" Port de Barcelona

Proyecto para el desarrollo de
conectores para la plataforma PortCDM
del proyecto STM
(Sea Trafic Management).

SEA TRAFFIC MANAGEMENT




’l Port de Barcelona

1  INTRODUCCION........cururunrenrenensensenssessessensensensssssessessensensensessssssessensensssssssssssessessensen 3
11 SEA TRAFFIC MANAGEMENT.....ccuttuitmimttetsestsetessesseasesse st s sssesse e ssss e ssse bbbttt bttt 3

2 DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL......cuccorumrucmcnsenscnsensensesasnensensensensenseans 4
21 INTRODUCCION ..ottt eseeesse s sttt sttt 4
2.2 DESCRIPCION DE LA PLATAFORMA PORTCDM PERTENECIENTE AL PROYECTO STM. ..cccourierreeieeiieeieseeeeseeeeneeens 4
23 CONECTOR INICIAL DEL PORTCDIM....ouiiiurieumeeisneeeeseeeeee e st ssssss st sss sttt 7
24 ESTADO DEL PORTC DM ...ttt s st sttt 8

3 ALCANCE DE LOS TRABAJOS A DESARROLLAR CON ESTE PLIEGO......cccccceeeeeaene 9
31 INTRODUCCION ..ottt eteeeseseseesss ettt sttt 9
3.2 STM AND PORTCDIM PROJECT .couueveummeesmneeeesneeesssesesssssessssesssssessessesssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssnessssnessssnssees 9

4 METODOLOGIA DE TRABAJO......ooreereeennnnnnnnnnnnnnsansasssasssssssssssssssssssssssssssssssssssss 10
41 GESTION DEL PROYECTO ...cuuirvtuueeeessseeesssessssseesesseessssesessssesssssessssses s sss st sss s st ss s ssssesssssessssssssssessssnessssnesees 10
4.1.1 EQUIPO dEI PrOYECLO .coveeeeeeeete ettt st ss s ss bbbt st 10
412 Plan detallado del ProYECO ...ttt sttt 10
4.1.3 REUNIONES A€ SEGUIMIENTO ..ottt sttt ettt 11
414 Procedimiento ante Desviaciones Y CONCESIONES ........cowwwrreemrremerenrssnssssssssssssssssssssssssssssssssssnssenns 11
415 DOCUMENLACION EI PrOYECLO ..ouureeereeeeeeeeeiesee et ees st sss st ess st sss sttt ensss 12
4.1.6 Plan de devolucién o traspaso del proyecto realizado ........c.crnerensrenneeenneresnseesnssessssesnssenns 12

5 GARANTIA Y CONTROL DE CALIDAD.........cuceeerererercrersesesescsesssssssesesesessssssens 14
5.1 GARANTIA ..ottt ettt s st s sttt sttt sttt 14
5.2 PRUEBAS. ... vteeeeesseeeessee et st s esss e ss e85 4854858588588 8 588 R8s 14
5.3 DOCUMENTACION ..ceeeeeneeseeesseeeseessseesseessseessesssesssse s s s ss e s ekttt 15
531 Lista de DOCUMENtACION @ ENLIEYAT ... .ot ssssssssssssssssss st s ssss st s ssssssnns 15
532 Normas Generales de PreSENtACION ............coowvvivneveseiessiessees s ssss bbb ssss st e s senns 16

6 NORMATIVA....... o eenettttcctssscsenessstttecssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 19
7 ANEJO VIII: DESCRIPCION TECNOLOGICA DEL ENTORNO PORTCDM ............. 20



" Port de Barcelona

SEA TRAFFIC MANAGEMENT

1 INTRODUCCION

1.1 Sea Traffic Management

La APB (Autoridad Portuaria de Barcelona) se encuentra inmersa en un proyecto de ambito europeo
STM (Sea Traffic Management). En dicho proyecto se esta realizando la aplicacién PortCDM. Esta
aplicaciéon permitird monitorizar y supervisar el ciclo completo de un buque entre dos atraques, incluida
la travesia, de forma que permitird tomar decisiones a los stakeholders que participan en el Port
Management, para conseguir una operativa mas eficiente, segura, y medioambientalmente sostenible.

Periddicamente, desde la sede de desarrollo de Viktoria (Research Institutes of Sweden RISE Viktoria) en
Goteborg se liberan versiones del software PortCDM que es necesario desplegar en los entornos de la
Autoridad Portuaria de Barcelona.

Con este pliego se quiere conseguir un proveedor de confianza que permita a la APB centrarse en la
parte de negocié de esta aplicacion y que el proveedor lleve a cabo aquellas actividades técnicas
asociadas al mismo, como son el desarrollo de los conectores con terceras aplicaciones que

proporcionaran los datos al PortCDM.



" Port de Barcelona

TRAFFIC MANAGEMENT

2 DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

2.1 Introduccion

El proyecto europeo ya esta iniciado y la APB ya ha realizado acciones sobre el mismo. Se describe en
esta apartado la situacién actual.

2.2 Descripcion de la plataforma PortCDM perteneciente al Proyecto STM.

El Proyecto Sea Traffic Management realiza un analisis completo de los servicios que permiten que un
buque realice un ciclo completo compuesto por la visita a dos puertos y la travesia entre ellos, y que
todo ello se realice de una forma eficiente, segura, y medioambientalmente sostenible. Por ello, STM
coloca el viaje del buque en el centro del analisis y lo utiliza como nucleo para mejorar la seguridad,

optimizar procesos e incentivar la interaccion entre los principales actores involucrados

La Actividad 1 de este proyecto se denomina Port Collaborative Decision Making (PCDM) y es la
actividad en la que se desarrolla la plataforma PortCDM que servird de elemento demostrador de las
hipotesis del proyecto completo en lo referente a la gestion del trafico y escalas de buques en las
Autoridades Portuarias que participan en él.

En este caso, las maniobras de los buques se han discretizado en una serie de estados que representan
puntos de generacién de eventos y por lo tanto posibles puntos de informacién a compartir con el
resto de la comunidad portuaria.

A nivel gréfico y para entender correctamente este aspecto, se utiliza el concepto de MetroMap. Cada
“linea” de metro es un agente o “stakeholder”, cada “parada” es un evento o punto de informacién de la
maniobra de un buque y cada “intercambiador” es un punto de colaboracién y distribucién de
informacion entre colaboradores.
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Cada colaborador en la ejecucidén de las maniobras genera informacion y ésta es susceptible de ser
distribuida a otros colaboradores que la utilizardn en un momento determinado, en funcién de sus

necesidades de negocio.

Este conjunto de estados es el que se traslada a un framework que a modo de interfaz gréafico tiene la

siguiente presencia, donde cada "linea” se corresponde a un estado del MetroMap.



TRAFFIC MANAGEMENT

’l Port de Barcelona

Futenas

Completion
Process States
Vessel Information

Port call
Information
w0 8153214
g 0 port: NLAMS. Draugh: 6.4
requret Ves Vessel ype:
cquested Yas Tanker (chem)
P

ARRIVAL

Piloting complete

FEEEH S EEEEH HHEHEEE R

"l

€

Esta plataforma PortCDM se encuentra en constante evolucién con versiones liberadas desde el centro
de produccién de software de Goteborg.
Para poder recibir y en algun caso enviar los datos generados por los distintos Stakeholders y poder

representarlos correctamente en el MetroMap, es decir, en la plataforma PortCDM, es necesario

desarrollar nuevos conectores que permitan el intercambio de informacién via WebServices.
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A nivel técnico, la plataforma PortCDM presenta la siguiente arquitectura de alto nivel. En el anejo VIII
Descripcién tecnoldgica del entorno PortCDM, se ofrece una descripcion més detallada.

PortCDM
Backend

Una visiéon de la arquitectura légica del backend:

PACT
. N 1
MessageQueue API I
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-r————
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Para dar respuesta a esta arquitectura, el proyecto STM emplea las siguientes soluciones tecnoldgicas
aplicadas a la plataforma PortCDM:

= WildFly 10 Application Server
= MySQL

= WildFly MySQL module

= Ubuntu 16.04 LTS
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La APB tendra que realizar integraciones de las fuentes que dispone. La actividad principal dentro de
este pliego serd la de realizar dichas integraciones. El PortCDM es en si un sistema de gestién de

mensajes.

Data Service Data
providers Consumers consumers

External Systems

PortCDM
services

PortCDM

PortCDM Message broker

PortCallMessage Format

Figura 2: Arquitectura del PortCDM

Dicha aplicacién implementa un estandar para todas las comunicaciones del sistema. Dicho estandar
esta definido por un sistema REST + un xsd donde define el formato del mismo.

En el proyecto participan distintas empresas de distintos paises con distintos roles. APB representa
una entidad validadora de la solucién y conjuntamente con otros puertos europeos se encargaran de

validar su proyeccion futura.

2.3  Conector inicial del PortCDM
La APB ha realizado una primera version de un conector para validar el funcionamiento del sistema.
Dicho conector realiza peticiones a un aplicativo del puerto y las reescribe en el formato del PortCDM.

Aplicacién
Puerto

Connector PortCDM

Figura 3: Conector de ejemplo

Dicho conector se llama a intervalos regulares solicitando los movimientos mas recientes. Dichos
movimientos son enviados a la aplicacion de forma que se actualizan los datos.

La arquitectura actual de la solucién estd formada por una maquina intermedia que realiza las
peticiones con una tarea programada que inicia el volcado de datos. De media recibe unos 200
valores que se transforman en 2000 peticiones al PortCDM.



" Port de Barcelona

TRAFFIC MANAGEMENT

Fuente 1
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Figura 4: Arquitectura actual para la conexién

2.4 Estado del PortCDM

Tanto el estandar como la aplicacién del PortCDM estan en desarrollo y lo seguirdn estando durante
todo la duracidon del proyecto. Las versiones del mismo son modificadas dentro del ciclo de vida del
proyecto y por tanto los desarrollos realizados tienen que adaptarse a dichas modificaciones. Toda
solucion propuesta tiene que adaptarse a los cambios que por seguro llegaran.

El conector actual esta realizado en C#. Las configuraciones actuales se refieren al servidor donde se
puede conectar y a la ubicacion de los archivos de log.
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3 ALCANCE DE LOS TRABAJOS A DESARROLLAR CON ESTE PLIEGO

3.1 Introduccion

La aplicacion para la gestion de la informacién a compartir entre los diferentes actores que operan en los
puertos, se denomina Port Collaborative Decision Making (PortCDM). La APB debe configurar el software
PortCDM, y desarrollar los conectores con las aplicaciones locales que le proporcionaran la informacion.

El proveedor tiene que ser capaz de comunicarse directamente con las distintas entidades que participan
en el proyecto. El proveedor deberad analizar las comunicaciones con los distintos participantes del
proyecto y reportar al APB los aspectos que le competen y solucionar directamente aquellos que no
requieran de decision por parte del puerto de Barcelona.

3.2 STM and PortCDM Project

El alcance relacionado con el proyecto STM deriva de la necesaria integracién con un producto acabado
e instalado en el puerto de Barcelona que es la plataforma PortCDM. Esta plataforma que se halla en
funcionamiento recibe informacion desde distintos sistemas externos.

Se deben desarrollar nuevos conectores que proporcionaran nuevos eventos, estados e hitos a

monitorizar.

= Incorporacién futura de nuevos eventos: La Autoridad Portuaria, actuando de tractor en el

Puerto de Barcelona, debera de proveer y recibir numerosa informacién acerca de las maniobras
de buque y servicios prestados. Son eventos que son de elevada importancia para miembros de
la comunidad portuaria (stakeholders). Deberan de ser registrados y posteriormente difundidos.
Se debe de considerar la incorporacién de nuevos estados y eventos como:

v" Inicio de Descarga,

v Carga Completada,

v Movilizacién de botes de amarradores

v

Bote de amarradores en posicidén

= Multiples fuentes: El proyecto STM introduce un nuevo requerimiento, la recepcidén por
multiples vias de un mismo dato. A modo de ejemplo, el ETD (hora estimada de salida de un
atraque o de finalizacion de escala, segun al evento que se refiera) puede ser suministrado por
varios agentes:
v Consignatario
Terminal

v
v Capitan de Buque
v
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4 METODOLOGIA DE TRABAJO

4.1 Gestion del Proyecto

Serd responsabilidad del adjudicatario disponer de los recursos humanos y fisicos que aseguren la
correcta gestion y desarrollo del proyecto.

4.1.1 Equipo del proyecto

El equipo propuesto debe ser un equipo compensado. Es necesario un gestor con experiencia en
proyectos similares al expuesto. Serd también necesario un equipo de trabajo que pueda realizar las
tareas de desarrollo y mantenimiento de la solucidn, tanto los conectores como de la aplicacion
PortCDM en sus distintos entornos.

4.1.1.1 Gestor del proyecto

Los participantes del proyecto hablan inglés y los documentos son todos en inglés. El gestor debe tener
un nivel de inglés suficiente para comprender a los interlocutores y redactar documentacion con la
calidad esperada.

Los interlocutores del proyecto son tanto personal de coordinacion de las tareas como técnicos
especialistas en distintas areas (Web Services, Movile App, Wildfly, J2EE ...). El gestor tiene que ser capaz
de interactuar con los dos tipos de perfiles y comprender sus problematicas y las necesidades.

Dentro el APB tendra una persona clave experta en el funcionamiento de los procesos operativos del
puerto. Dicha persona sera la encargada de analizar la informacién del puerto y que indicara al gestor
gue fuentes son las més iddneas para obtener la informacién requerida. El gestor tendra que demostrar
un grado suficiente de autonomia para poder exponer aquellos aspectos mas relevantes del proyecto a
la APB. De la misma forma tendrd que dar soporte al puerto y saber comunicar las necesidades del
proyecto para que este realice las mejores decisiones y se pueda centrar en la evaluacion de la nueva
herramienta. Dentro del APB y conjuntamente con el experto antes mencionado tendra que

comunicarse con el personal clave de los distintos aplicativos a integrar.

Serd necesaria la participacion en los eventos del proyecto que tendran lugar en distintos paises
europeos. El gestor del proyecto puede ir a dichos eventos conjuntamente con alguien del APB o bien
como Unico representante del puerto de Barcelona. En dichas reuniones tendra que exponer el estado

del proyecto y detectar las necesidades que impacten al APB.

4.1.2 Plan detallado del proyecto

La empresa adjudicataria debera realizar un plan detallado para cada una de las tareas (p.ej. nuevos

conectores) que se asignen en el ambito del proyecto, este plan debera contener:

= Fases de las que se compone la tarea

= El desglose de fases en actividades y sub-actividades a desarrollar
= Documentos a entregar como finalizacién de cada una de las fases.
= Reuniones con usuarios, de seguimiento y control.

= Hitos en la ejecucién de la tarea.

= Fechas de finalizacion de la construccion.

=  Fecha de congelacién de versiones.

10
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= Fecha de puesta en marcha.
= Camino Critico del Proyecto

4.1.3 Reuniones de Seguimiento

Para el seguimiento de este proyecto se establecera, al menos, una reunién quincenal con el Director
del expediente de la APB en sus instalaciones, o en remoto (teléfono o videoconferencia) a peticiéon de
la APB. Estas reuniones consistiran en una revisién y evaluacion de los trabajos realizados, en curso y la
revision de los trabajos a realizar en el periodo siguiente.

Las actividades de control, por medio de estas reuniones de seguimiento, implican el seguimiento y
reporte a la Direccion del expediente de:

= El Plan de Proyecto y/o tareas.

= El estado de las incidencias.

=  Los riesgos detectados.

= El estado de los cambios (Requisitos, Plan, etc.).

Independientemente de las reuniones de seguimiento, y en linea de lo especificado, los informes de
progreso deberan realizarse, al menos, con una periodicidad mensual. En caso de que el Director del
expediente por parte de la APB lo considere necesario, éstos podran ser mas frecuentes e incluso
verbales.

Previo a las reuniones se enviara la Ultima versién del informe de progreso, no mas antiguo que diez
dias laborables a la fecha de la reunién, que se enviard como minimo con un dia laborable (24 horas
antes) de antelacion a la reunién.

Ademas, en el Plan de Proyecto deberan reflejarse los responsables técnicos de cada una de las partes
del proyecto aunque, como ya se ha comentado, el director del proyecto por parte del adjudicatario

serd el maximo responsable de la consecucion de los objetivos y plazos marcados.

4.1.4 Procedimiento ante Desviaciones y Concesiones

Se entenderd por desviacion el incumplimiento de los requisitos que han sido identificados y
planificados previamente. Las concesiones son incumplimientos de requisitos durante la realizacién de

las actividades y que no pueden ser corregidos en un plazo de tiempo corto.
Las desviaciones o concesiones pueden deberse, entre otros, a los siguientes motivos:

= Demoras en los trabajos.
= Entrega sélo de una parte de los trabajos.
= Prestacidon de un servicio no satisfactorio.

= Cualquier otro incumplimiento de los requisitos incluidos en este PPTP.

Cualquier desviacion y concesion debera ser notificada y acordada con la APB, previa justificacién del
impacto técnico, econdmico, de calidad y tiempo. Del mismo modo se deberan indicar las acciones

correctoras que mitiguen los efectos provocados por las mismas.

Las concesiones y desviaciones deberan ser los uUltimos recursos a utilizar por el contratista, estaran
limitadas en su alcance y no deberan ser usadas para una alteracién permanente de los requisitos,

estando orientadas a permitir continuar con el trabajo del contratista a corto plazo. Los cambios

11
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permanentes deberan seguir el procedimiento de acciones correctoras establecido y en su caso dara
lugar a la modificacion de contrato pertinente.

4.1.4.1 Reuniones de Comité de Cambios

Se utilizara un procedimiento para el Control de Cambios aplicable a los productos entregables
(software, documentacidn, etc.) el cual contendra los siguientes elementos:

= Identificacién de la necesidad del cambio (mejora, adaptacién o error).

= Realizacién de una Propuesta de Cambio.

= Registro informatico de la Peticion de Cambio.

= Preparacion del Informe de la Evaluacidon del Cambio y distribucion a los evaluadores. (debera de
reflejar repercusién en alcance, coste, plazo y ventajas/desventajas del cambio)

= Evaluacion del cambio por APB.

= Comunicacién del resultado de la evaluacion.

= Realizacién del cambio.

= Seguimiento de la realizacién de los cambios.

Las reuniones de comité de cambios se pueden activar a peticién de cualquiera de las partes y no
tendran una periodicidad establecida.

4.1.5 Documentacion del proyecto

Toda la documentacién de entrega contractual asi como la documentacion adicional que se genere
durante la realizacion y el seguimiento del proyecto como actas de reuniones, informes, etc., debera
incorporarse al Gestor Documental o de Proyecto validado por la APB. En estos Momentos APB
dispone de Gestor documental Alfresco, si bien en su defecto puede utilizarse las unidades de red APB,

y como gestor de incidencias en desarrollos Software Jira (Atlasian).

Toda la documentacién del proyecto, asi como la que se genere en las actividades de seguimiento y
control ademas de los requerimientos de documentos entregables en soporte de papel deberad quedar

disponible y accesible en el sistema.

4.1.6  Plan de devolucion o traspaso del proyecto realizado

La APB finalizara los trabajos sobre este expediente por medio de un acto formal de transferencia de
documentacion. El procedimiento consiste, basicamente, en recopilar toda la documentacion del
sistema y pruebas realizadas en un documento resumen que garantiza que el sistema objeto de la
transferencia cumple todos los requisitos establecidos para su entrada en explotacién por el puerto. El

contratista debera preparar toda esta documentacion.

Los servicios a prestar durante esta fase estaran incluidos en el alcance de este pliego. El adjudicatario
se obliga a la transferencia ordenada de todos los componentes del proyecto con el menor impacto
posible en el usuario. Incluye todos los desarrollos realizados y configuraciones de sistemas, también la

instalacion y todas las parametrizaciones realizadas en la plataforma PortCDM.

El adjudicatario debe presentar un plan de traspaso del proyecto y/o los diferentes trabajos realizados,

describiendo:

12
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. Planificacion del Proyecto de Devolucién (fases e hitos), cuya duracién no debe superar las 48
horas (duracion orientativa del traspaso a un tercero).

. Actividades a realizar y productos resultantes

. Funciones y responsabilidades de la APB y del adjudicatario en el transcurso de este periodo

. Equipos de trabajo del adjudicatario y de la APB necesarios

. Compromisos del adjudicatario para soportar la finalizacién del traspaso

. Garantias asumidas por el proveedor (ejecutor del proyecto) una vez finalizado el Proyecto:

Calidades, soporte, SLAs, periodo de garantia de los trabajos y de los resultados obtenidos

Durante la totalidad del Periodo de Devolucion, los SLAs y Calidad solicitados deberan permanecer
inalterables

El adjudicatario deberd proponer un mecanismo de retorno del proyecto que contemple la
transferencia a la APB de:

. Los datos y la documentacién del proyecto que permitan a la APB transferir los servicios
operativos a otro proveedor

. Las herramientas y utilidades desarrolladas por el adjudicatario para la ejecucién y gestién del
proyecto y que son necesarias para la continuidad por otro proveedor

. Los contratos de servicios con terceros que la APB pudiera considerar necesarios para dar
continuidad a la prestacion de los servicios por otro proveedor.

13
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5 GARANTIA Y CONTROL DE CALIDAD

5.1 Garantia

Una vez finalizado el proyecto y recepcionado por la APB mediante acta de recepcidn, el adjudicatario
proporcionara, durante un periodo de un afio a partir de la fecha del acta de recepcion, el servicio de
garantia de los conectores y de los desarrollos realizados, y que incluyan la sustitucion y/o reparacion
y/o actualizacion de cualquiera de los desarrollos / instalaciones / configuraciones realizadas.

La garantia incluye los servicios de cambio de versién de cualquiera de las versiones de los productos
suministrados en caso de averia de los mismos. Es decir, durante el periodo de garantia y en el caso de
malfuncionamiento de alguno de los componentes y/o productos, se deberan aplicar los “parches”
correctivos o cambios de versidn que libere el fabricante y que solucionen la incidencia que provoca el
fallo en el componente y/o producto.

5.2 Pruebas

El objeto de las pruebas es asegurar el correcto funcionamiento de los elementos que se contemplan,

conforme a los requisitos especificados.

El Contratista debera realizar y llevar a cabo el Plan de Pruebas, los Procedimientos de Pruebas de
Aceptacion, recoger los datos y resultados de las pruebas y generar los correspondientes Informes de

Pruebas.
Los siguientes requisitos son aplicables a todas las pruebas:

= La APB tendra derecho a presenciar cualquier prueba que se realice.

= Toda herramienta necesaria para la realizacion de una prueba, deberd ser documentada y esta
documentacién debera ser aprobada por la APB.

= La APB podra requerir pruebas acerca de cualquier requisito del PPTP, de la Especificacién de
Requisitos del Sistema o de cualquier otro del que haya constancia documental.

= La terminacion de las pruebas, no implicard en ningin caso la asunciéon de la no existencia de

defectos o de incumplimiento de otros requisitos.

La APB podra intervenir en las pruebas que se efectien en el sistema. Al igual que ya ocurriera con las
revisiones y las inspecciones, se denominaran pruebas formales a aquellas en las que interviene la APB

y que serviran de verificacion o validacion.

Antes de iniciar las pruebas formales, se deberd mantener una reunién entre la APB y el adjudicatario

con el objetivo de:

= Entrega de informe de pruebas superadas con éxito realizadas por el contratista.

= Concretar los puntos especificados en la agenda

= Constituir los grupos de prueba.

= Designar el responsable de cada prueba

= Presentar la configuracion real bajo pruebas.

= Realizar cualquier aclaracion que el adjudicatario considere oportuna o que sea solicitada por la
APB

Durante el desarrollo de las pruebas, la intervencién de la APB no podra estar limitada en ningun caso,

pudiendo asumir las siguientes actuaciones, segun estime oportuno:

14
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= Participacion pasiva. En este caso la APB se limitard a comprobar como se desarrolla la prueba y
los resultados obtenidos de la misma.

= Participacion activa. En la que los representantes de la APB forman parte del grupo de pruebas,
comprobando el correcto funcionamiento de los sistemas y pudiendo manejar y ocupar cualquier
posicién del sistema.

=  Propuesta de cambio en las pruebas. La APB puede solicitar, al finalizar la prueba, realizar otras
pruebas o variaciones sobre las existentes.

Una vez realizada la prueba, el Jefe de Pruebas con la participacion del representante de la APB
cumplimentaran el Informe de Pruebas Formales y el de Anomalias, si los hubiera. Ambos seran
remitidos con posterioridad a la APB. Al final de cada dia de pruebas, se mantendra una reuniéon entre
el Contratista y la APB con el fin de registrar las pruebas realizadas y analizar y documentar los
resultados.

Al final de la Ultima sesion de pruebas, se elaborard el Informe Final en el que se resumirén los
incidentes, envidndose a la APB.

En el caso de fallo de la prueba, resultado no fiable, modificaciéon de especificaciones o interrupcién de
la prueba por alguna anomalia, se repetira la prueba con el siguiente procedimiento:

= Cumplimentar el informe de anomalias con el mayor detalle posible.

= Determinar las acciones correctoras y seguir el procedimiento correspondiente.
= Notificar a la APB las modificaciones a realizar

=  Enviar a la APB los nuevos procedimientos.

5.3 Documentacion

El adjudicatario deber4, una vez adjudicado el expediente:

=  Presentar una metodologia de gestion de la documentacion, que debera ser aprobada por la APB.

= Desarrollar la documentacion de acuerdo al Plan de Gestién de Documentacion que entregara a
la APB.

= Ejercer un control de la documentacion, previo a su entrega a la APB, que garantice la correccién,
coherencia y uniformidad de la misma. Todo documento debera ser revisado y aprobado por el
Equipo de Garantia de Calidad del Contratista antes de su entrega a la APB.

= Elaborar la documentacién de acuerdo a los requisitos de redaccidn, presentacién y otros,
indicados en este documento.

= Registrar y archivar todos los documentos del Proyecto y mantener la Biblioteca del Proyecto.

= Actualizar la documentacién de acuerdo a los cambios aprobados.

= Entregar a la finalizacion del proyecto toda la documentacién solicitada por APB.

53.1 Lista de Documentacion a Entregar

La lista de documentacion a entregar por el contratista durante el desarrollo de los trabajos enumera la

documentacion minima que éste debera presentar a la APB, compuesta por:
1. Plan General del Proyecto.
2. Plan de Gestion de Documentacion.

3. Plan de Seguridad y Salud (si procede)
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4.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
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Plan de Pruebas y Protocolos de Pruebas.

Plan de Instalacién.

Plan de Formacion.

Plan de Mantenimiento.

Plan de seguridad informatica.

Plan de explotacion.

Informe de Pruebas (para cada una de las pruebas formales)
Manuales Técnicos de Administracion.

Manual de Usuario. El adjudicatario debe redactar el manual de usuario especifico para el
sistema implementado que contemple todas las funciones programadas y acciones a realizar.

Manual de Mantenimiento y Operacion del Sistema . De igual forma que el manual de
usuario, se deberan redactar los manuales de Mantenimiento y Operacion del Sistema a
medida para la implantacién realizada. El adjudicatario estd obligado a redactar dichos
manuales contemplando el sistema como una integracién de subsistemas. No se permitira la
entrega Unica de una recopilacién de manuales de Mantenimiento y Operacién de sistemas.

Documento de especificaciones.

Documentos de analisis y disefio. En este capitulo se incluye toda la documentacion realizada
durante las etapas de analisis y disefio del sistema, incluido el documento de “Arquitectura
del Sistema”.

Cddigos fuente

Toda la documentacion entregada, deberd estar revisada por el responsable de calidad y aprobada por

el director del expediente.

5.3.2 Normas Generales de Presentacion

5.3.2.1 Redaccién

1.

Todos los documentos deberan estar escritos en idioma inglés. Excepcionalmente y previa

autorizacion de la APB sera admitida documentacion técnica en castellano o catalan.

Para cualquier documento del proyecto, el Contratista debera fijar el tipo y tamafo de letra,
interlineado, margenes, cabeceras, pies, presentacion de titulos de apartados y cualquier

parametro que defina el estilo de los documentos, que debera ser aprobado por la APB.
Todo documento, debera contener:

v" Una portada comun para todo el proyecto, conteniendo:
e Proyecto.
e Titulo.
¢ N°de Documento.
e (Cddigo.
e Fecha de edicion.

e Logotipo de la APB.
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v"Una hoja de distribucién, que contendra para cada persona:
e Nombrey apellidos.
e Departamento.
e Empresa / organismo.
e N°de copias.
v" Hoja de control, que contendra la siguiente informacién:
e Una tabla que indicara, para cada edicidn, las revisiones que tiene, fecha, paginas
afectadas y razones de los cambios
e Una tabla que contendra, para cada pagina del documento, la edicién y revision.

Toda pagina de un documento deberad tener como minimo: cddigo, fecha, n® de péagina,
cambio que la afecta, proyecto y titulo.

Las paginas que no conformen el cuerpo del documento, deberan numerarse con nimeros
romanos en mayuscula. El cuerpo del documento, en nimeros ardbigos relativos a cada

capitulo o anejo.

El indice deberd contener los nimeros en que comienzan los diferentes capitulos del
documento, con una linea de puntos desde el final del titulo del apartado al niumero de
pagina.

Todo documento, debera contener un capitulo inicial con el siguiente contenido:

v Objeto: que debera describir el objeto del documento.

v Alcance: que indicara el ambito de aplicacion del documento.

v Identificacién: debera identificar de forma precisa el sistema y el proyecto a que se aplica
el documento, asi como la finalidad y objetivos de los mismos.

v Estructura del documento: describird la organizacién y las partes fundamentales del
mismo.

v" Documentacién de referencia: identificard otros documentos a los que se haga referencia
desde éste, agrupandolos por tipos (normas, etc.), especificando para cada uno de ellos
el titulo, codigo y version.

v Definiciones: deberd contener las definiciones necesarias para la comprension del
documento.

v Siglas y abreviaturas: deberad contener todas las siglas, abreviaturas y acrébnimos que se

encuentren a lo largo del texto, tablas y dibujos del documento.

5.3.2.2 Presentacion

1.

La documentacién debera editarse con los programas de Microsoft-Office, debiendo estar
integrados en un solo documento tanto el texto como figuras, calendarios, etc. Se utilizara la

version de los programas que corresponda y que sea autorizada por la APB

En todos los documentos debera figurar el logotipo de la APB, pero nunca el del Contratista,

el cual sélo deberd aparecer como autor del mismo.

Para las hojas de los documentos, se debera utilizar el formato DIN A4, pudiéndose utilizar

DIN A3 si el tamafio de dibujos o tablas asi lo justificaran.
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4. Todo documento deberad tener un cddigo Unico que lo identifique univocamente, el cual
contendra informacion relativa a:

Originador.

Subsistema.

N° de orden.

Tipo de documento (manual, especificacion, etc.).

Version.

SN NI N NN

Provisionalidad.

5.3.2.3 Aprobacion de la documentacion a entregar

El procedimiento a seguir para la aprobacion de la documentacién debera ser el siguiente:

= El Contratista elaborard y archivara el documento, enviando las copias establecidas a la APB.
= La APB revisara la documentacién en un plazo no superior a 15 dias naturales y,
v Caso de ser aprobada, lo notificara al Contratista.
v' Caso de ser rechazada, lo notificard al Contratista indicando de forma detallada las
discrepancias y las acciones correctoras que se requieren.

e Caso de estar de acuerdo el Contratista, implanta las correcciones requeridas y
envia los cambios a la APB, comenzando de nuevo el procedimiento salvo que las
posibles discrepancias se trataran en reunién o en la siguiente revision formal.

e (Caso de estar en desacuerdo el Contratista, éste enviard comentarios a la APB
para su aprobacién o para generar nuevas discrepancias que seran tratadas en
reunién o en la siguiente revision formal:

e En la reunidn o siguiente revision formal, se discutiran los puntos de
discrepancia y se estableceran los puntos de accion y su plazo de
ejecucion.

e Cada parte realiza sus puntos de accién. La APB envia los resultados al
Contratista y éste envia sus resultados a la APB.

e Lla APB analiza los resultados del Contratista, aprobandolos o

rechazandolos.
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6 NORMATIVA

El Adjudicatario debera en lo proyectado, disefiado y /o estudiado cumplir o prever el cumplimiento de
la normativa vigente en el momento de la presentacién de los suministros y trabajos.

La relacién aqui presentada no pretende ser exhaustiva. Se introduce informativamente en el bien
entendido que el adjudicatario como especialista en la materia a proyectar, disefar y/o estudiar esta
perfectamente informado de las normas de aplicacion.

En lo referente a los aspectos normativos especificos de las actividades descritas, se debe de tener en
consideracién que ya se han contemplado en el disefio funcional adjunto.

La oferta presentada, deberd estar sometida a los estandares de normalizacion, asi como a normativa
legal o técnica aceptada por la APB.

En general, seran de aplicacién todas aquellas Normas que, por la pertenencia de Espafa a la UE estén
vigentes en el momento de la presentacién de los Proyectos.

Como directrices basicas se tendran en cuenta las siguientes

= Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales

= LEY 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdémico y de prestacidon de servicios de los
puertos de interés general

= LEY 59/2003, de 19 de diciembre, de firma electronica

= Orden de 18 de enero de 2000. Reglamento de despacho de buques

= Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de
la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

= ORDEN FOM/1194/2011, de 29 de abril, por la que se regula el procedimiento integrado de
escala de buques en los puertos de interés general.

= QOrdenanza 14 de Noviembre de 2007, modifica Orden FOM/3056/2002

= Real Decreto 486/1997, de 14 de abril sobre Disposiciones minimas de Seguridad y Salud en los
lugares de trabajo

= Real Decreto 780/1998 de 30 de abril, modifica el R.D. 39/1997 de 17 de enero, que aprueba el
Reglamento de Prevencién de Riesgos Laborales

= Real Decreto Legislativo 2/2000 de 16 de junio, aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas. (B.O.E. de 21-06-2000)
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7 ANEJO VIII: DESCRIPCION TECNOLOGICA DEL ENTORNO
PORTCDM

A continuacién se describe el entorno de desarrollo instalado para el despliegue de los mddulos
actuales del sistema PortCDM.

1 172.17.5.19 - Windows ‘

192.168.5.160 - Linux Conector AlIS 1S

WildFy - Server CEEEE——

Conector Sostrat

MySQL -Server

s

Apache Proxy GEEEm——

Arquitectura software del sistema

Se han configurado todos los componentes necesarios (Servidor de aplicaciones, servidor de base de
datos, servidor web, motor de ejecucion javascript) para la correcta ejecucion del sistema.
El entorno de desarrollo actual del Sistema PortCDM se ha realizado sobre una maquina Virtual Linux (IP
interna: 192.168.5.160).
En esta maquina se instalado y configurado un servidor proxy apache para atender las peticiones HTTP
(puerto 80 y 443) del DNS (esbcn.portcdm.eu / IP externa: 195.77.214.84). El dominio
dev.esbcn.portcdm.eu apunta a la PACT (192.168.5.160:4567) y el domino admin.esbcn.portcdm.eu apunta
a la consola de administracion (192.168.5.160:1337).
Se han desplegado todos los médulos que componen el backend del sistema PortCDM sobre un servidor
de aplicaciones wildfly, previamente configurado, con una conexion a base de datos mysq|.
Los mddulos desplegados en el servidor wildfly y que forman el backend del sistema son:

e amss.war
dmp-rest-module.war
dmp.ear
mb.war
pact.war
userconfig.war
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WildFly

Home  Deployments  Configuration Runtime  Access Control  Patching

Deployment Add
Q amss.war
. Deploymentis enabled
amss.war View w

Details

Last enabled at 2017-01-20 14:00:36,230 CET
The deployment was never disabled
Runtime name: amss.war

drnp-rest-module.war

dmp.ear >

mb.war

pact.war

userconfig.war

Moédulos desplegados en Wildfly
Los origenes de datos configurados en el servidor wildfly son los siguientes:

e amssDS
e pcfDS
e PortCallDS
Wild Flv Messages: 0 & admin v
Home  Deployments  Configuration Runtime  Access Control  Patching
Configuration Subsystem {2} Type XA Datasource m
= ac
T N Non-¥A N XA Datasources
¥A datasources, which
nterfaces tasources WA o405 d by application
Interface Datasource » / »  pcfDS transections are distributed
across multip s
Socket Binding Resource Adapters » portcallDs
Paths Mail
Systern Properties Transactions
EB3

Origenes de datos Wildfly

Se ha instalado y configurado el entorno ejecucién para JavaScript “Node.js” sobre el que se despliega
frontend (PACT y Consola de Administracién) del PortCDM.
Para la gestion de los procesos de Node.js del FrontEnd se emplea la herramienta pm2. Actualmente estan
desplegados dos mddulos sobre Node.js:

e portcdm-pact

e portcdm-administration-console
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C ( @ Moesseguro | 195.77.214.84 % ®

PortCDM Administration Console

Login

Please sign in

Consola de administracion

& C )y @ Noesseguro | dev.esbcn.portedm.el/start

PortCDM FrontEnd

Conectores desarrollados

Con el fin de proveer de datos al sistema PortCDM instalado en la Autoridad Portuaria de Barcelona, en el
presente contrato se han desarrolado dos conectores. Lo siguientes capitulos describen la configuracién
de los mismos.
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Los dos conectores desarrolados para este sistema corren bajo una maquina windows y son aplicaciones

de consola.

Conector Sostrat

Este conector se conecta al siguiente servicio web:

https://sostratpre.portdebarcelona.cat/sostratwscxf/services/informationportcdmws

recibiendo informacion de escalas y atraques de los cruceros. Esta informacion es mapeada a un mensaje
aceptado por el PortCDM vy se envia dicha informacién al sistema mediante el servicio web REST:

http://192.168.5.160:8080/amss/state update/.

El mapeo de la informacién se ha realizado empleando la siguiente légica proporcionada por la APB:

Escala

Codigo campoFecha Sostrat time sequence | tipoTiempo | Legadao

idestoperatiu PorCDM Salida

escala

P - Fondeo - COMMENCED | ACTUAL Llegada

Previo

S - Solicitada datsolicitud REQUESTED | ACTUAL Ambas

C - Confirmada | datconfirmacio REQUESTED | ACTUAL Ambas

A - Autorizada | datautoritzacio CONFIRMED | ACTUAL Ambas

D - Denegada datdenegacio DENIED ACTUAL Ambas

I - Iniciada ATA (ETA cambiaa ATA | COMMENCED | ACTUAL Ambas
si idestoperatiu ="I")

F - Finalizada ATD (ETD cambiaa ATD | COMPLETED | ACTUAL Salida
si idestoperatiu ="F")

N - Anulada datanulacio CANCELLED' | ACTUAL Ambas

Atraque

Codigo campoFecha Sostrat time sequence | tipoTiempo | Legadao

idestatatracada PorCDM Salida

escala

S - Solicitado datsolicitud REQUESTED | ACTUAL Ambas

A - Autorizado | datautoritzacio CONFIRMED | ACTUAL Ambas

I - Iniciado ATA (ETA cambiaa ATA | COMMENCED | ACTUAL Ambas
si idestatatracada ="1")

F -Finalizado ATD (ETD cambiaa ATD | COMPLETED | ACTUAL Salida
si idestatatracada ="F")

N - Anulado datanulacio CANCELLED' | ACTUAL Ambas

D - Denegado datdenegacio DENIED ACTUAL Ambas

Conector AIS

Este conector se conecta al servicio de eventos AIS de puertos del estado:

http://aiseventspw.puertos.es/signalr recibiendo eventos en tiempo real de los blancos AIS

capturados por la red AlS de puertos del estado, en funcion de las reglas definidas en el servidor de

puertos del estado.

Para el correcto funcionamiento de este conector, las siguientes reglas de eventos AIS han sido
registradas en el servidor de eventos de puertos del estado:
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ID Regla Descripcion
PortCDM10B PESCADORS2
PortCDM90A FONDEIG ZONA 2
PortCDMOSA OCCIDENTAL (TESTERA)
PortCDM09B ESCAR SUD
PortCDM31A DARSENA SUD ALINEACIO A
PortCDM18B BARCELONA EST
PortCDMO4A DIC SEC

PortCDM32A INFLAMABLES 7
PortCDM11A NUEVO2

PortCDM18A BARCELONA NORD
PortCDMO06B CATALUNYA
PortCDM90B 90B

PortCDM32F INFLAMABLES 2
PortCDM27C LEPANT ATRAC 1
PortCDM21A COSTA

PortCDM10A NUEVO

PortCDM18C BARCELONA SUD
PortCDM31B DARSENA INTERIOR B
PortCDM17B DRASSANES
PortCDM30A DARSENA SUD ALIN 3
PortCDM34B Zone34B

PortCDM10C PESCADORS
PortCDMO1E ADOSAT 1-16
PortCDM28A EVARISTO FERNANDEZ 1
PortCDM32G INFLAMABLES 1
PortCDMO7C MARINA92
PortCDM30C DARSENA SUD ALIN 1
PortCDMO02C LEVANTE 1
PortCDM29A PRINCIPE ESPANA
PortCDM11C BALEARS

PortCDM20A PONENT NORD 1
PortCDMO3A 03A

PortCDMO05B OCCIDENTAL
PortCDM15E ESPANYA

PortCDMO09C ESCAR NORD
PortCDM12A RELLOTGE
PortCDM20B PONENT NORD 2
PortCDM30B DARSENA SUD ALIN 2
PortCDM28B EVARISTO FERNANDEZ 2
PortCDM32H METANERS
PortCDM20C PONENT EST
PortCDM32D INFLAMABLES 4
PortCDM15D ESPANYA ESPORTIU
PortCDMO06D CATALUNYA (EST)
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PortCDMI5A ESPANYA NORDEST
PortCDM36A PRAT

PortCDM11B BALEARS
PortCDM20D PONENT SUD
PortCDMO01D ADOSSAT D
PortCDM15B ESPANYA EST
PortCDM14A DIPOSIT 1
PortCDM17A PORTAL DE LA PAU
PortCDM22B CONTRADIQUE ESTE
PortCDMO07B MARINA92BIS
PortCDM13A MARINA PORT VELL
PortCDM99B DIC SUR
PortCDM24B SUR UNO ESTE
PortCDM22A CONTRADIC NORD
PortCDMO6A CATALUNYA SUD
PortCDMO03B "

PortCDM33A ESCULLERA NOU CONTRADIC
PortCDM27B LEPANT ATRAC 2
PortCDM33B NOU CONTRADIC
PortCDM22C CONTRADIC SUD
PortCDM27A LEPANT ATRAC 3
PortCDM32E INFLAMABLES 3
PortCDMOOA 00A

PortCDM26A ALVAREZ DE LA CAMPA
PortCDM23A OEST

PortCDMOSA NUEVO

PortCDM19B SANT BERTRAN
PortCDMO02B LEVANTE 2
PortCDM33C NOU CONTRADIC C
PortCDMO2A LEVANTE 3
PortCDM16A BOSCH I ALSINA
PortCDMO06C CATALUNYA
PortCDM24X SUD 1 (EN ESPERA)
PortCDM31C DARSENA INTERIOR B
PortCDM34A 34A

PortCDM32B INFLAMABLES 6
PortCDM24C SUD UNO SUD
PortCDM24A SUD 1 NORD
PortCDMAchoragel GMV_AIS Anchor
PortCDMAchorage2 PortCDMConnectorTest
PortCDMO02D DARSENA NOVA BOCANA

Esta informacién es mapeada a un mensaje aceptado por el PortCDM y se envia dicha informacion al
sistema mediante el servicio web REST:

http://192.168.5.160:8080/amss/state update/.
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El mapeo de la informacion es la siguiente (message = PortCDM; event > eventos AlS):

1.

© 0 N o kW

=
= o

message.vesselld = "urn:x-mrn:stm:vessel:IMO:" + evento['IMO"];

message.messageld = "urn:xx-mrn:stm:portcdm:message:" + Guid.NewGuid().ToString();
message.reportedBy = "Barcelona Connector";

message.comment = "PortCall GMV AIS connector”;

locState.referenceObject = LocationReferenceObject.VESSEL;

locState.time = evento["DateString"];

locState.timeType = TimeType. ACTUAL;

location.position.latitude = evento["Latitude"];

location.position.longitude = evento["Longitude"];

location.name = evento["EventRule"]["RuleZone"]["Name"].ToString();

. location.locationType = loc.name.Contains("Anchorage") ? LogicalLocation.ANCHORING_AREA :

LogicalLocation.BERTH;
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