ORDENANZA REGULADORA DE LA
ORDENACION Y COORDINACION DEL
TRAFICO MARITIMO PORTUARIO EN EL
PUERTO DE BARCELONA.™

1.- DISPOSICIONES GENERALES

1.1.- Objeto.

La presente Ordenanza tiene por objeto la regulacion de la ordenacion del trafico maritimo
en las aguas de la zona de servicio del Puerto de Barcelona, mediante por un lado el
establecimiento tanto de las normas y los criterios técnicos generales que gobiernan el
régimen de navegacion en las aguas portuarias, la prestacion de los servicios generales, y los
mecanismos de gestion y control que faciliten la adecuada planificacion y supervision de las
operaciones maritimas; y por otro lado la organizacién nautica de la rada (‘approaches’) de
aproximacion a puerto mediante la implantacion de un sistema de organizacion de trafico y
de comunicaciones para conseguir una mas segura y eficiente canalizacion de los flujos de
trafico de accesos a puerto.

1.2.- Competencia y ambito de aplicacion.

Corresponde a la Autoridad Portuaria de Barcelona la competencia de la ordenacion y
coordinacion del trafico maritimo portuario en las aguas de servicio del Puerto de Barcelona
de acuerdo con lo establecido en el articulo 25 del Texto Refundido de la Ley de Puertos de
Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, (TRLPEMM), asi como la prestacion del servicio general de coordinacion y
control de los servicios portuarios técnico-nauticos.

Las aguas de servicio son las asi definidas en la Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios
del Puerto de Barcelona aprobada por la Orden Ministerial FOM/1684/2016, de 20 de
octubre.

Todo ello sin perjuicio de que en espacios maritimos mas alla de la zona de servicio se
establezcan radiocomunicaciones con los buques, a los Unicos efectos de la necesaria
preparacion de los servicios a prestar al bugue dentro de las aguas portuarias.

1.3.- Servicio de ordenacion y coordinacion del trafico maritimo portuario.

El servicio de ordenacion y control del trafico maritimo portuario es un servicio general de
conformidad con el articulo 106.a) del TRLPEMM. En el Puerto de Barcelona este servicio
general se prestara de forma continua las veinticuatro (24) horas del dia todos los dias del
ano desde la Torre de Control del Puerto de Barcelona, o desde el centro que pudiera
sustituirlo cuando sea necesario. Su distintivo de llamada para las comunicaciones
radiotelefonicas y para referirse al servicio en general se establece como ‘Barcelona Port
Control'.

(1) Todas las posiciones geogrdficas estdn referidas al Datum WGS-84
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‘Barcelona Port Control’ prestara los servicios de informacion (INS) y de organizacion del
trafico maritimo (TOS) portuario tal y como se definen en la Resolucion de la Organizacion
Maritima Internacional A.857 (20), para ello realizara, en la medida que sea posible
operacionalmente, una supervision general del desarrollo de las maniobras en las aguas
portuarias de todos los buques, utilizando para ello los medios y tecnologias mas adecuadas
disponibles en el centro de control, siempre teniendo en cuenta las limitaciones propias de
los equipos instalados.

No obstante lo anterior, la responsabilidad ultima de la navegacion segura de los buques y
embarcaciones es del Capitan o Patron a bordo del buque o embarcacion.

La Autoridad Portuaria de Barcelona, oida la Corporacion de Practicos del Puerto de
Barcelona y la Capitania Maritima de Barcelona, aprobara las técnicas y los procedimientos
que regulen la intervencion de ‘Barcelona Port Control” en la asistencia a la navegacion
(NAS) en casos de situaciones de peligro o en respuesta a una peticion de asistencia dentro
de la zona de servicio del puerto.

Dentro de la funcion de organizacion del trafico maritimo (TOS), el servicio de ordenacion y
coordinacion del trafico maritimo facilitara, cuando corresponda, la aprobacion del inicio de
maniobra.

Asimismo, ‘Barcelona Port Control’, ademas de la recepcion y transmision de las
comunicaciones de los procedimientos reglados, proveera informacion e instrucciones
cuando juzgue necesario, si bien sus recomendaciones e instrucciones deberian regirse por
el principio de ‘orientacion a resultados’, dejando como regla general los detalles de la
ejecucion de las mismas al Capitan del buque o al Practico que lo asista.

En este sentido, este servicio en sus comunicaciones con los buques relativas a la
organizacion del trafico maritimo portuario se debera coordinar con el servicio portuario de
practicaje de conformidad con lo establecido en esta Ordenanza y las Instrucciones
Generales que la Direccion General del Puerto pueda establecer al respecto.

1.4.- Servicio de coordinacién y control de las operaciones asociadas a los servicios
portuarios técnico-nauticos.

El servicio de coordinacion y control de las operaciones asociadas a los servicios portuarios
técnico-nduticos es un servicio general de conformidad con el articulo 106.b) del TRLPEMM.

En el Puerto de Barcelona este servicio general se prestara de forma continua las
veinticuatro (24) horas del dia todos los dias del ano desde la Torre de Control del Puerto de
Barcelona, o desde el centro que pudiera sustituirlo cuando sea necesario. Su distintivo de
llamada para las comunicaciones radiotelefénicas y para referirse al servicio en general se
establece, asimismo, como ‘Barcelona Port Control'.

La Autoridad Portuaria de Barcelona acordara con los prestadores de los servicios portuarios
técnico-nduticos, teniendo en cuenta los niveles de rendimiento establecidos en los pliegos
particulares de cada servicio, los procedimientos internos de comunicaciones con ‘Barcelona
Port Control’ necesarios para una adecuada coordinacion de la prestacion de esos servicios
en las operaciones maritimas.

1.5.- Especial coordinacién con el servicio portuario técnico-nautico de practicaje.

Las instrucciones relativas al trafico maritimo portuario que ‘Barcelona Port Control’ haya de
realizar con los buques y embarcaciones se coordinaran con el servicio portuario de
practicaje.
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Cuando un buque tenga Practico asignado para el servicio, las comunicaciones particulares
relativas al trafico maritimo portuario con ese buque se consensuaran con dicho Practico,
acordandose con éste como se informan al buque. En caso de discrepancias desde la
perspectiva de la seguridad maritima, estas se resolveran de conformidad con el
procedimiento establecido en el Reglamento General de Practicaje.

1.6.- Autorizacidén para entrar en el Puerto de Barcelona y asignacion de atraque o
fondeo.

De conformidad con el articulo séptimo de la Ley 14/2014 de Navegacion Maritima, de 24
de julio, todos los buques y embarcaciones para su entrada en el Puerto de Barcelona,
incluyendo el fondeo —con las especialidades que puedan establecerse para estos casos -,
deberan estar previa y debidamente autorizados por la Autoridad Portuaria de Barcelona, de
acuerdo con lo siguiente:

e Buques civiles.

La autorizacion para los buques y embarcaciones mayores de 500 GTs, incluidas la de las
de recreo igual o mayor de 45 metros de eslora total, se tramitara mediante el
procedimiento integrado de solicitud de escala (PIDE) regulado por la Orden
FOM/1194/2011, de 29 de noviembre, modificada por la Orden FOM/1498/2014, de 1
de agosto. En este sentido, y de conformidad con dicho procedimiento integrado, la
asignacion de atraque o fondeo supone que se han otorgado las autorizaciones de
entrada en puerto.

Los buques y embarcaciones de recreo y pesca, menores de 500 GTs de arqueo, Si
tienen acordado atraque con los gestores concesionarios de alguna marina, astillero o
instalacion especial de recreo o pesca, se considerara que ello constituye autorizacion
suficiente para la entrada en puerto, salvo que la Autoridad Portuaria de Barcelona o la
Administracion Maritima motivadamente exijan su obtencion expresa o se haya dictado
para algun buque o embarcacion especifica una denegacion de entrada. Todo ello sin
perjuicio del cumplimiento de las formalidades que correspondan a los buques
pesqueros de terceros paises de conformidad con la Orden ARM/2077/2010, de 27 de
julio.

El resto de buques y embarcaciones civiles no contemplados en los apartados anteriores
deberan tramitar la autorizacion de entrada ante los servicios técnicos de la Autoridad
Portuaria de Barcelona, y en la medida que sea factible se procurara utilizar el sistema
telematico del procedimiento integrado de solicitud de escala. En la autorizacion se le
asignara el lugar de atraque que corresponda

e Buques de la Armada, buques de guerra de las marinas extranjeras y otros buques
de Estado.

La autorizacion de la escala de los buques de la Armada y de los buques de guerra de
marinas extranjeras se regulara de conformidad a la Orden PRE/262/2010, de 5 de
febrero.

La designacion del lugar de atraque y fondeo de los buques de Estado debera ser
acordada correspondientemente con la Autoridad Portuaria de Barcelona.

e Buques en arribada forzosa o necesitados de asistencia.
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Sera considerado un buque en arribada forzosa o buque necesitado de asistencia
cuando asi lo verifiqgue la Administracion Maritima (art. 9 de la Ley de Navegacion
Maritima y art.299 del TRLPEMM).

La aplicacion de lo dispuesto en esta Ordenanza a los buques en arribada forzosa o
necesitados de asistencia, se valorara caso por caso, de acuerdo con las formalidades y
requisitos que pueda imponer la Administracion Maritima, y las circunstancias que
concurran.

e Asignacion de lugar de atraque y enmendadas.

Los buques y embarcaciones deberan ajustar su lugar de atraque o fondeo a la posicién
asignada en su autorizacion.

No obstante, cuando por razones debidamente justificadas el buque o embarcacion no
pueda ajustarse a la posicién asignada debera comunicarlo sin demora a ‘Barcelona Port
Control’ quien trasladara esta circunstancia al servicio de atraques de la Autoridad
Portuaria de Barcelona a los efectos oportunos.

Asimismo, los buques una vez atracados no podran realizar enmendadas sobre el muelle
sin que estén debidamente aprobadas por el servicio de atraques de la Autoridad
Portuaria de Barcelona.
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2.- REGIMEN DE LA NAVEGACION EN LAS AGUAS DE SERVICIO DEL
PUERTO DE BARCELONA

2.1.- Régimen general de navegacion en las aguas portuarias.

Los espacios maritimos de las aguas de la zona de servicio portuaria se dividen de la
siguiente forma:

e Lazonal, ointerior, que abarca los espacio de agua abrigados por el efecto de los
diques de abrigo, y que se encuentra sectorizada de acuerdo con la Terminologia
Local de Zonas de Mar aprobada por el Consejo de Administracion de la Autoridad
Portuaria de Barcelona en sesion del 29 de mayo de 2013.

e La zona Il. que abarca las aguas exteriores de la zona de servicio, y que comprende
los espacios del sistema de organizacion del trafico aprobados por esta Ordenanza
(canales de acceso y zonas de precaucion), las zonas de fondeo, y las aguas abiertas
sin cometido especifico.

En las aguas abiertas sin cometido especifico en el sistema de organizacion del trafico
maritimo regulado en esta Ordenanza, el régimen de navegacion y/o utilizacién es el mismo
que en las aguas costeras no portuarias del dominio publico maritimo-terrestre.

Al objeto de una segura y adecuada ordenacion de las maniobras portuarias, y supervision
de la navegacion en los canales de acceso, zonas de precaucion, las aguas interiores
portuarias y la zona de fondeo, asi como para la necesaria coordinacion de los servicios
técnico-nauticos, el inicio de las maniobras portuarias de determinados buques esta
condicionado a la previa obtencion de una aprobacién de ‘Barcelona Port Control’, de
conformidad con lo establecido en el punto siguiente.

El desarrollo de actividades nautico-deportivas en las aguas portuarias por los buques,
embarcaciones y artefactos flotantes de recreo se regira, en todo aquello que no se oponga
a la presente Ordenanza, por la Ordenanza Reguladora del Ejercicio de Actividades Nautico-
Deportivas en el Puerto de Barcelona aprobada por el Consejo de Administracion de la
Autoridad Portuaria de Barcelona en sesion del 25 de julio de 2007.

Se recomienda a los buques y embarcaciones que naveguen en las proximidades del Puerto
de Barcelona pero que no vayan a recalar en el mismo o fondear en sus zonas de fondeo,
que eviten cruzar los canales de acceso, zonas de precaucion y zonas de fondeo,
manteniéndose mas a levante de las boyas de recalada del Puerto de Barcelona.

2.2.- Aprobacion del inicio de maniobra.

Antes del inicio material de cualquier maniobra nautica de entrada, salida o movimiento
interior —incluido el fondeo-, los siguientes buques:

e Los buques y embarcaciones cuyo arqueo sea mayor o igual a 500 GTs o cuya eslora
total sea superior a 45 metros, y

e Los buques y embarcaciones menores de 500 GTs y de 45 metros de eslora total
pero que presenten especiales condiciones de maniobra, ya sea inherentes al propio
sistema de gobierno y propulsion del buque o porque se encuentren en una
condicion operativa que restrinja severamente su capacidad de maniobra,

e Los buques y embarcaciones, distintos de aquéllos que estén prestando el servicio
portuario de remolque, que remolquen otros buques, embarcaciones y/o artefactos
cuya longitud conjunta del remolcador, remolque y remolcado, sea mayor a 75
metros,
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deberan obtener la aprobacion del servicio de ordenacion y coordinacion del trafico
maritimo portuario ‘Barcelona Port Control’, de conformidad con el procedimiento de
radiocomunicaciones que se establece en esta Ordenanza.

Este servicio comprobara, cuando corresponda, la existencia de autorizacion de escala por
parte de la Autoridad Portuaria de Barcelona y verificara si se reunen todos los
condicionantes técnico-nauticos para la oportuna aprobacion, pudiendo fijar, cuando asi se
estime necesario, la bocana del puerto que deberd utilizarse por los buques y
embarcaciones.

Dadas las singularidades que concurren para la aprobacion del inicio de maniobra de
‘Barcelona Port Control’ a los buques cuyos capitanes se encuentren exentos del servicio
portuario de practicaje, se establece un procedimiento especifico de actuacion que se
adopta como anexo de esta Ordenanza (anexo I).

Para los buques y embarcaciones dedicadas a obras maritimas, servicios portuarios o
comerciales, tales como el suministro a buques desde gabarra o embarcaciones turisticas de
pasajeros, asi como para otros servicios de las administraciones publicas, se podra
establecer un sistema de aprobacion y reporte adecuado para cada caso, acorde con las
circunstancias, que garantice, cuando proceda, la adecuada ordenacion y supervision de las
aguas navegables portuarias.

Los servicios técnicos de la Autoridad Portuaria de Barcelona, oida la Capitania Maritima de
Barcelona, elaboraran los procedimientos operativos que resulten necesarios para dar
respuesta a situaciones especiales no contempladas en esta Ordenanza, asi como para
regular el procedimiento de respuesta para aquellos casos en que los buques soliciten la
aprobacién de maniobra sin que hayan obtenido previamente la autorizacion de entrada en
puerto.

2.3.- Orden de las maniobras nautico-portuarias.

La Autoridad Portuaria de Barcelona establecera, cuando asi lo considere oportuno, la
prelacion en el orden cronoldgico en que deben atenderse las maniobras nauticas
concurrentes en el Puerto de Barcelona, ya sea en respuesta puntual a casos particulares, ya
sea mediante la asignacion de intervalos horarios a las maniobras portuarias previstas, o ya
sea estableciendo criterios de prioridad de forma general para determinados traficos, tipos
de buques o de maniobras. En este ultimo caso, estos criterios generales formalmente
aprobados podran incorporarse como anexo a esta Ordenanza.

Como criterio general, el hecho de que el capitan de un buque se encuentre exento de la
utilizacion del servicio de practicaje, por si mismo no alterara el orden de prelacion que por
tipo de buque y/u hora de llegada le pudiera corresponder, ello sin perjuicio de que
‘Barcelona Port Control’ tenga en consideracion, a los efectos de optimizacion de la gestion
del trafico maritimo, la concurrencia de otras circunstancias que puedan condicionar el
ejercicio de la exencion.

2.4.- Zonas de navegacién portuaria para los distintos tipos de flotas.

Como regla general, todos los buques y embarcaciones en sus maniobras de entrada o
salida que se dirijan/salgan de puestos de atraque en muelles situados en la ‘seccion norte’
lo haran por la bocana Norte. Del mismo modo, aquéllas maniobras de entrada o salida que
se dirijan/salgan de atraques de muelles situados en la secciones ‘centro’, ‘sur’ y ‘suroeste’,
lo haran maniobrando por la bocana Sur.

La navegacion por debajo del puente 'Porta d'Europa’ se orienta prioritariamente para
facilitar la movilidad de los buques y embarcaciones de servicios portuarios, y de aquéllos
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servicios comerciales que se encuentren debidamente autorizados. Como criterio general, se
restringira la apertura del puente para facilitar el paso de buques y embarcaciones cuando
ese movimiento no se pueda realizar con seguridad por las aguas exteriores; en este
sentido, cuando se requiera la apertura del puente para una maniobra, en cada caso la
misma debera obtener aprobacion especifica de la Autoridad Portuaria de Barcelona de
acuerdo con el procedimiento que se establezca.

Salvo las excepciones que puntualmente o reglamentariamente se establezcan, la
navegacion de todos los buques y embarcaciones de recreo y de la flota pesquera en la
zona | de servicio de las aguas del Puerto de Barcelona queda limitada al area Norte,
entendiéndose como tal la superficie de agua que queda integrada desde la linea imaginaria
de proyeccion del puente ‘Porta d'Europa’ sobre el espejo de agua hacia el norte,
incluyendo las contenidas por el resguardo del dique de la bocana Norte. Asimismo, esta
navegacion, excepto casos debidamente justificados, debera ser directa e ininterrumpida.

Todo ello sin perjuicio de permitir el acceso por el area Sur en caso de fuerza mayor, o
cuando concurran consideraciones prioritarias de seguridad o para reducir o0 minimizar un
riesgo; en estos casos los buques/embarcaciones afectadas deberan reportarse sin demora a
‘Barcelona Port Control'.

2.5.- Reglas de rumbo y gobierno de los buques y embarcaciones en aguas
portuarias.

En todas las aguas portuarias seran de aplicacion las disposiciones establecidas en el
Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes en la Mar en su forma enmendada
(COLREG 1972, BOE 9 de julio 1977), con las siguientes especificaciones a los efectos de
conducta de los buques y embarcaciones en relacion a las reglas de rumbo y gobierno:

e Todas las aguas portuarias de la zona |, o interior, y las correspondientes a las
‘zonas de precaucion’ tendran la consideracion de ‘canal o paso angosto’ de
conformidad con la regla 9 del Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes en
la Mar.

e Los canales exteriores de acceso tendran consideracion de dispositivos de
separacion de trafico a los efectos de aplicacion de la regla 10 del COLREG.

En consecuencia, en esas aguas consideradas pasos o canales angostos, las embarcaciones
menores de 20 metros de eslora total, los buques de vela y los dedicados a la pesca no
estorbaran el transito del resto de los buques. Ademas, esta obligacion de no estorbar el
transito del resto de buques que naveguen dentro de las aguas consideradas pasos o
canales angostos, se hace extensiva a los siguientes buques y embarcaciones:

e Buques cuyo arqueo bruto sea menor de 500 GTs.
e Buques y embarcaciones de servicios portuarios.

e Buques y embarcaciones turisticas locales de pasajeros cuyo arqueo bruto sea menor
a 500 GTs.

e Buques y embarcaciones de trafico interior de puerto en sus maniobras
intraportuarias, incluidas las gabarras de suministro de combustible y las
embarcaciones de obras, con independencia de su arqueo.

Ademas, dada la singular configuracion del acceso al canal de la bocana Norte desde la
darsena de la Bocana Norte (Marina Vela), y habida cuenta de la tipologia de embarcaciones
a las que esta destinada esa darsena, se establece una regla especifica de regulacion de
conducta de los buques y embarcaciones que por alli transiten. Asi, los buques y
embarcaciones que en su maniobra de salida desde la darsena de la Bocana Norte (Marina
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Vela) se vayan a incorporar al canal de la bocana Norte, lo haran de forma que no
estorbaran el transito seguro de ningun buque o embarcacion que navegue dentro de ese
canal.

Todo ello sin perjuicio de la prevalencia de las instrucciones que sobre la ordenacion del
trafico pueda impartir ‘Barcelona Port Control’.

En determinados casos, la utilizacion de sefales acusticas de maniobra y advertencia podra
sustituirse total o parcialmente por comunicaciones de radio directas a criterio de los
practicos embarcados en los buques implicados y/o de ‘Barcelona Port Control’.

2.6.- Luces de trafico portuario.

Las luces de trafico portuario que se instalen se ajustaran, en la medida de lo posible, a las
recomendaciones internacionales que sobre las mismas realicen los organismos
internacionales especializados, y en especial la Asociacion Internacional de Ayudas a la
Navegacion Maritima y Autoridades de Faros (IALA).

Los buques y embarcaciones estaran obligados a respetar los mensajes correspondientes a
las luces de trafico portuario, pudiendo contactar con ‘Barcelona Port Control’ en caso de
albergar dudas sobre la aplicacion de una luz de trafico portuario.

2.7.- Sistema Automatico de Identificacién de los buques y embarcaciones.

Todos los buques y embarcaciones civiles que de conformidad con la normativa
internacional o nacional deban estar equipados de un Sistema de Identificacion Automatico
(AIS), asi como aquellos buques y embarcaciones de los servicios portuarios y comerciales
que deban estar dotados de ese equipo por reglamentacion local, deberan tenerlo en
funcionamiento en todo momento durante su navegacion y estancia en aguas portuarias,
incluido cuando estén fondeados o amarrados, sin perjuicio de las excepciones hechas en
esa normativa.

Los anteriores buques cuando no tengan en operacion el AlS, ya sea por averia o como
medida de seguridad o proteccion debidamente autorizada, deberan comunicar dicha
medida y las razones de su adopcion a ‘Barcelona Port Control’, a menos que con ello se
comprometa aun mas la seguridad o la proteccion.

2.8.- Contorno de protecciéon maritima.

Por motivos de proteccion maritima, se establece un contorno de no intrusion maritima de
quince (15) metros alrededor de los buques atracados o fondeados en las aguas portuarias.
Los buques y embarcaciones en navegacion no deben adentrarse en este contorno excepto
cuando existan razones prioritarias de seguridad maritima, o con excepcion de aquellos
buques y embarcaciones que vayan a prestar servicios concertados con el buque atracado o
fondeado (p.ej. practicaje, remolque, avituallamiento o aprovisionamiento, reparaciones,
etc.).

2.9.- Reduccién de la anchura de las vias navegables.

Con excepcion de los botes salvavidas emplazados en su posicion de estiba, escalas reales o
de practicos u otras instalaciones fijas del buque, ningin elemento o pieza amovible de los
mismos podra sobresalir de la eslora y la manga maxima, ni del calado declarado, cuando se
encuentren en maniobra sin que se haya expresamente autorizado.
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Cuando los buques se encuentren atracados, y se necesite que alguna de sus gruas o
puntales de manipulacion de carga o elementos amovibles de otro tipo, permanezcan
sobresaliendo de la manga del buque por el costado de la banda mar, deberan informarlo a
‘Barcelona Port Control’ para su conocimiento y aprobacion. Cuando este sobrevuelo supere
la distancia transversal de 15 metros desde el costado del buque, su aprobacion debera
tramitarse en la solicitud de escala.

Del mismo modo, las operaciones de manipulacion de mercancias desde la banda mar de un
buque, tales como la puesta a flote o el izado de embarcaciones menores, tendran que ser
previamente autorizadas por la Autoridad Portuaria de Barcelona.

Asimismo, tanto las gruas de las terminales como los brazos de carga y las pasarelas de
embarque de pasajeros (PBB) deberan estar en su posicion de estiba hasta que el buque se
encuentre amarrado con seguridad y su arriado o despliegue cuente con el consentimiento
del buque; del mismo modo, deberan estibarse convenientemente una vez completadas las
operaciones de carga y/o descarga antes de la maniobra de salida del buque. En los casos
en que se necesite arriar la pluma de una grua u otro equipamiento de carga sin haber
buque atracado, ya sea para su mantenimiento u otros trabajos de reparacion, se debera
obtener autorizacion de la Autoridad Portuaria de Barcelona.

2.10.- Actividades de pesca y marisqueo.

Por razones prioritarias de seguridad maritima, en las aguas portuarias de la zona I, o
interiores, en las zonas de fondeo, en las correspondientes a las de los dispositivos de
separacion de los canales de aproximacion —incluyendo la zona de separacion entre las vias
de circulacion — y en ambas zonas de precaucion queda prohibida toda actividad extractiva
pesquera desde embarcacion, incluido el fondeo/calado de artes de pesca y las actividades
de marisqueo, ya sea profesional o deportiva.

2.11.- Velocidad de seguridad.

En todas las aguas de servicio del Puerto de Barcelona todos los buques y embarcaciones
deberan navegar a velocidad de seguridad segun lo establecido en el Reglamento
Internacional para Prevenir Abordajes en la Mar (COLREG). A este respecto, para la
determinacion de esta velocidad de seguridad se tendra en cuenta como un elemento
determinante la presencia y su distancia de paso a otros buques o embarcaciones
navegando en las proximidades, buques fondeados y la de los amarrados en los muelles de
los canales y darsenas donde se desarrolle la maniobra.

Sin perjuicio de lo anterior y como regla general de referencia, la velocidad efectiva de
navegacion de los buques y embarcaciones en las aguas portuarias no superara los valores
que se indican en el anexo IV de esta Ordenanza o la velocidad minima de gobierno si ésta
fuera mayor.

En este sentido, en aquellos casos en que se prevea que la velocidad minima de gobierno
superara la velocidad de seguridad o el limite maximo admisible de acuerdo con los parrafos
anteriores, se podra exigir a los buques que se provean de los medios auxiliares de
asistencia adecuada cuando esta medida pueda permitir una velocidad minima de gobierno
inferior.

Asimismo, los buques deberan ajustar su velocidad adecuadamente para facilitar la
prestacion de los servicios portuarios de practicaje y remolque, de acuerdo con las
indicaciones que se hayan podido impartir por el Practico o a través de ‘Barcelona Port
Control’. Los capitanes que no puedan mantener el gobierno con la velocidad requerida
para facilitar la prestacion de los citados servicios, lo notificaran oportunamente a los
efectos de que se adopten las medidas convenientes en cada caso.
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No obstante lo mencionado en los parrafos anteriores, mediante la oportuna resolucion o
instruccion de seguridad, la Direccion General de la Autoridad Portuaria de Barcelona o la
Capitania Maritima de Barcelona podran modificar, a la vista de la correspondiente
evaluacion de riesgos, la determinacion de los valores de referencia de los limites maximos
de velocidad de seguridad para dar respuesta a casos puntuales o en determinadas zonas o
cuando concurran circunstancias temporales que asi lo aconsejen.

Las embarcaciones de los servicios portuarios técnico-nauticos o de servicios publicos
podran rebasar los limites de velocidad aqui dispuestos cuando sea requerido por
necesidades del servicio en seguimiento de instruccion del Practico que realice la maniobra,
por instruccion de ‘Barcelona Port Control’ o por estar incursas en una intervencion de
servicio publico o de seguridad, siempre que esta superacion esté debidamente justificada.

Por ultimo, todo lo anterior debe interpretarse en el bien entendido de que las velocidades
aqui indicadas podran ser también superadas cuando por circunstancias sobrevenidas sea
imprescindible para evitar una colision o minimizar las consecuencias de un accidente
durante la maniobra.

2.12.- Sistemas de organizaciéon del trafico de entrada y salida del Puerto de
Barcelona.

Se establece un sistema de organizacion del trafico maritimo en el Puerto de Barcelona
consistente en dos canales de acceso, la ‘canal de acceso Sur’ y la ‘canal de acceso Norte’,
con sendos dispositivos de separacion, y dos ‘zonas de precaucion’ (‘Precautionary Areas’)
adyacentes que conectan el extremo interior de cada uno de estas canales con su
correspondiente bocana. Todo ello, al objeto de conducir a través de ellas el trafico de
buques de gran porte que recale o salga de las dos bocanas del Puerto de Barcelona,
logrando de esta forma evitar, por un lado, que los buques atraviesen la zona de fondeo y
alejar el area de espera y/o recalada de las inmediaciones de la bocana, reduciendo de esta
manera los riesgos de las situaciones de cruce o vuelta encontrada, y, por otro lado,
delimitar las areas donde debido a la confluencia de traficos de diferentes tipos de flotas, los
buques deben tener especial caucion.

En ambas canales el método adoptado como sistema de organizacion de trafico es el mismo
y responde a un dispositivo de separacion de corrientes de trafico opuestas mediante una
linea de separacion central y con las caracteristicas que a continuacion de desarrollan.

2.12.1.- Canal de acceso Norte.- Ubicacién, dimensiones y caracteristicas de la canal
Norte.

La canal de acceso Norte ordena el trafico de buques de entrada y salida por la bocana
Norte y queda establecida de la siguiente manera:

Consiste en un dispositivo de separacion de dos vias de circulacién para corrientes de trafico
opuestas separadas mediante una linea de separacion central. La configuracion geométrica
de la canal responde a una forma rectangular, con una longitud de 1,5 millas y una anchura
total de 5 cables, esta orientada al 305°/125° verdadero. La margen Sur de la misma
delimitara la zona de fondeo Este por su parte Norte.

El punto mas exterior (oriental) de la linea central de separacion estara marcado con una
boya de recalada (marca de aguas navegables) de nombre ‘N’ (November), situada en:

|=41°20'05N
L=02°13'01E
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Esta boya estara culminada por un racon que respondera en los radares con la sefial ‘N".

A cada via de circulacion se le asigna una Unica direccién establecida de trafico, el de
entrada corresponde a la via situada mas al norte de la linea de separacién y el de salida a la
que queda emplazada mas al sur. De esta manera los barcos deberan dejar la boya de
recalada ‘N’ tanto a la entrada como a la salida por la banda de babor.

Entre la luz verde del rompeolas de la bocana Norte y el extremo occidental del dispositivo
de separacion, el trafico en esa media milla para los buques que estan obligados a utilizar la
canal sera de un solo sentido de navegacion (de entrada o de salida).

La sefalizacion de la canal Norte se complementa con una marca lateral de babor situada
en:

|=41°21'47 N
L=02°10'89 E

y que esta senalando el veril de los 10 metros.

2.12.2.- Canal de acceso Sur.- Ubicacién, dimensiones y caracteristicas de la canal Sur.

La canal de acceso Sur ordena el trafico de buques de entrada y salida por la bocana Sur y
queda establecida de la siguiente manera:

Consiste en un dispositivo de separacion de dos vias de circulacion para corrientes de trafico
opuestas separadas mediante una linea de separacion central. La configuracion geométrica
de la canal es casi rectangular, si bien adopta en su lado mas oriental una forma
ligeramente trapezoidal. La orientacion de la linea de separacion y de la margen occidental
es del 346°/166° verdaderos, no obstante el limite oriental no es exactamente paralelo y se
encuentra ligeramente desviado trazandose en la direccion 340°/160° verdaderos. De esta
manera la canal en su base interior tiene una anchura de 5 cables, siendo la de la base
mayor exterior de 6,1 cables.

La longitud de la linea de separacion de 1,2 millas, estando su extremo mas al sur marcado
con una boya de recalada (marca de aguas navegables) de nombre ‘'S’ (Sierra), situada en:

| =41°16,905' N
L=002°10,880" E
Esta boya estara culminada por un racon que respondera en los radares con la sefal ‘B’.

A cada via de circulacion se le asigna una Unica direcciéon establecida de trafico, el de
entrada corresponde a la via situada mas al este de la linea de separacion y el de salida a la
que queda emplazada mas al oeste. De esta manera los barcos deberan dejar la boya de
recalada ‘S’ tanto a la entrada como a la salida por la banda de babor.

2.12.3.- Procedimiento de navegacidn por las canales de acceso.

Todos los buques que naveguen por las canales de acceso Norte o Sur del Puerto de
Barcelona lo haran siguiendo la direccion general de la corriente de trafico indicada para la
via de circulacion correspondiente y que estan debidamente representadas en las
publicaciones nauticas mediante flechas silueteadas, salvo indicaciones expresas en otro
sentido impartidas al efecto por ‘Barcelona Port Control'.

Los buques y embarcaciones que por su tamano no estén obligados a utilizar las canales de
aproximacion de conformidad con la disposicion siguiente (2.12.4.), cuando deban cruzar
una canal lo haran siguiendo un rumbo que en la medida de lo posible forme una
perpendicular con la direccion general de la corriente de trafico.
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Excepto en los casos necesarios para evitar un peligro inmediato o cuando asi esté
expresamente autorizado por ‘Barcelona Port Control’, todo buque obligado a utilizar las
canales de acceso entrara o saldra de las vias de circulacion por sus extremos y durante el
transito por las mismas no cruzara las lineas de separacion.

2.12.4.- Utilizacion de las canales de acceso.

Estaran obligados a utilizar las canales de aproximacion al Puerto de Barcelona todos los
buques y embarcaciones cuyo arqueo sea mayor o igual a 500 GTs o su eslora total sea
superior o igual a 45 metros, excepto:

e Los buques de salvamento en operaciones.
e Los buques de trafico interior del puerto debidamente autorizados.

e Los buques dedicados a obras maritimas cuando se haya aprobado un procedimiento
operativo especifico para los mismos.

e Los buques de entrada provenientes del fondeadero o de salida que se dirijan a la zona
de fondeo del Puerto de Barcelona, cuando asi se autorice por ‘Barcelona Port Control'.

e Cuando concurran causas de fuerza mayor, o consideraciones prioritarias de seguridad o
para reducir o minimizar un riesgo.

2.12.5.- Zonas de precaucion.

Se delimitan dos areas denominadas ‘zonas de precaucion’, de conformidad con la
definicién de la Resolucion A.572 (A) de la Organizacion Maritima Internacional, que unen el
extremo interior de cada canal de acceso con su correspondiente bocana, y en donde los
buques deben navegar con especial caucion al ser zonas de confluencia del trafico que
utilizan las canales con el resto de flota que no esta obligado a ello.

La zona de precaucion Norte viene delimitada por los siguientes puntos:

Punto 1.- I=41°20'72 N L=02°11"16E
Punto 2.- I=41°21"13 N L=02°11'56 E
Punto 3.- I=41°21'47 N L=02°10'90 E
Punto 4.- I=41°21'47 N L=02°11'08 E

La zona de precaucion Sur viene delimitada por los siguientes puntos:

Punto 1.- I=41°18"12 N L=02°10'78 E
Punto 2.- I=41°18'00 N L=02°10"17E
Punto 3.- I=41°18'76 N L=02°10'04 E
Punto 4.- I=41°19'03 N L=02°10'34E

2.13.- Limites geograficos del practicaje. Zona de embarque y desembarque de

Practico.
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2.13.1- Limites geograficos de prestacion del servicio de practicaje.

En el Puerto de Barcelona se establecen como limites geograficos de prestacion del
servicio portuario de practicaje, en cumplimiento del articulo 7 del Reglamento General
de Practicaje aprobado por el Real Decreto 393/1996, todas las aguas comprendidas en las
zonas | y Il definidas en el DEUP, excluidas las zonas de fondeo y las aguas abiertas no
incluidas en el sistema de organizacion del trafico maritimo.

2.13.2- Zonas de embarque de Practico.

Para el acceso por la bocana Norte se establece una zona de embarque en la via de
circulacion de entrada de la canal Norte de media milla longitud, cuyo punto de referencia
medio se encuentra situado a una distancia de 1 milla de la luz verde del extremo del
rompeolas Norte, en la posicion:

|=41°20'75 N
L=002° 1200 E

Para el acceso por la bocana Sur se establece una zona de embarque en la via de circulacion
de entrada de la canal Sur de media milla de longitud, cuyo punto medio de referencia se
encuentra situado a una distancia de 1,4 millas de la luz verde de la prolongacion del Dique
del Este y en la posicién:

|=41°17,700' N
L=002°10,800' E

La Autoridad Portuaria de Barcelona podra aprobar un procedimiento operativo, previo
informe de la Capitania Maritima de Barcelona y oida la Corporacion de Practicos del Puerto
de Barcelona, para regular aquellos supuestos en que las condiciones meteoroldgicas, u
otras circunstancias, no permite el embarque del Practico con seguridad en las proximidades
de las zonas establecidas, pero la maniobra nautica se considera viable.

2.13.3- Zonas de desembarque de Practico.

Como regla general en aplicacion de la apartado 2.b) del articulo sequndo del Reglamento
General de Practicaje aprobado por el Real Decreto 393/1996, se considera que el buque
queda ‘en franquia’ en una maniobra de salida del Puerto de Barcelona, una vez que el
buque tiene a popa de su través de babor la luz verde de la punta del espigon del Dique del
Este en la bocana Sur o la verde mas exterior del dique de la bocana Norte.

Del mismo modo que en el apartado anterior, la Autoridad Portuaria de Barcelona podra
aprobar un procedimiento operativo que regule las situaciones en que la zona de
desembarque podra efectuarse en zonas mas interiores, ya sea por condiciones
meteoroldgicas adversas o para buques de traficos regulares cuyos capitanes posean un
buen conocimiento del puerto.

En todo caso, para poder considerar que un buque queda en franquia antes de encontrarse
entre puntas de la bocana, debe previamente indicarse a su Capitan y obtener su
conformidad.

2.14.- Zonas de fondeo.- Determinacién geografica de las zonas de fondeo.

Se establecen los siguientes espacios de agua de la zona Il, o exterior de las aguas
portuarias, como zonas de fondeo: la zona de fondeo Este y la zona de fondeo Sur.
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2.14.1.- Fondeadero Este.

Estara limitado por las lineas que unen las siguientes posiciones geograficas:

Punto 1.- |=41°19'82 N L=02°12'85E
Punto 2.- I=41°20'72 N L=02°11"16 E
Punto 3.- |=41°19'74 N L=02°10'80 E
Punto 4.- I=41° 1813 N L=02°10'80 E
Punto 5.- |=41°17'00 N L=02°11"34E
Punto 6.- |=41°17'59 N L=02°12"18 E

Los puntos 1 y 6 se uniran por el arco de las dos millas centrado en la luz verde de la
prolongacion del dique del Este en situacion:

|=41°19°06 N
L=02°10'38 E

2.14.2.- Fondeadero Sur.

Punto 1.- |=41° 1800 N L=02°10"15E

Punto 2.- 1=41°16'84 N L=02° 10’56 E

Punto 3.- 1=41°17'215N L=02°09'36 E

Los puntos 2 y 3 se uniran por el arco cuyo centro esta en situacion:
[=41°17'80 N

L=02° 1039 E

2.14.3.- Régimen de utilizacién de las zonas de fondeo.

Las zonas de fondeo del Puerto de Barcelona se han determinado para atender
prioritariamente las necesidades logisticas y de espera, relativamente cortas en el tiempo,
asociadas a las escalas de los buques que vayan a hacer operaciones portuarias de trafico
mercantil en la zona interior del Puerto de Barcelona.

El fondeo de los buques en las zonas habilitadas del Puerto de Barcelona requerira la
correspondiente autorizacidn previa por parte de la Autoridad Portuaria de Barcelona.

Excepto en los casos que concurran razones prioritarias de seguridad maritima, como regla
general no se permitira el fondeo de embarcaciones de recreo y de pesca.

En este sentido, las condiciones de acceso y utilizacion de la zona de fondeo y el régimen de
estancia, cuando sean aprobadas por la Direccién General de la Autoridad Portuaria de
Barcelona, se incorporaran como anexo de esta Ordenanza.
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3.- REGIMEN DE ORDENACION DE LAS COMUNICACIONES
RADIOTELEFONICAS RELATIVAS AL TRAFICO MARITIMO EN EL
PUERTO DE BARCELONA

3.1.- Principios generales.

Las comunicaciones entre los buques y el servicio de ordenacion y control del trafico
maritimo se realizaran prioritariamente y de forma general a través de los equipos de
radiotelefonia de ondas métricas, y en particular utilizando el canal principal de trabajo de
este servicio.

Se establece en el Puerto de Barcelona como canal principal de trabajo para el servicio de
ordenacion y control del trafico maritimo el canal 14 de radiotelefonia de ondas métricas
(VHF) del servicio movil maritimo. ‘Barcelona Port Control’ permanecera en escucha
continua en este canal de trabajo.

Todo buque o embarcacion que esté dotado de un equipo de comunicacion radiotelefénica
marina de ondas métricas, durante su navegacion, o fondeo, en aguas portuarias, debera
permanecer a la escucha continua en el canal de trabajo VHF de servicio de control de
trafico maritimo de ‘Barcelona Port Control’, todo ello sin perjuicio de la posibilidad de uso
en todo momento del canal 16 de VHF y de la obligatoriedad de su escucha continua, que
regira para todas las situaciones que figuran a continuacion,

Todas las comunicaciones efectuadas mediante los canales VHF de trabajo del servicio
deben ser relevantes y lo mas breves posible. En este sentido, se destaca la importancia del
uso de la terminologia estandar para las comunicaciones maritimas, incluidos los indicadores
de mensaje, de acuerdo con la Resolucion de la OMI A.918 (22) ‘IMO Standard Marine
Communication Phrases (SMPC)’".

Ademas de los idiomas oficiales (castellano y catalan), el idioma de trabajo para las
comunicaciones del servicio de ordenacion y control del trafico maritimo con los buques y
embarcaciones es el inglés.

Los buques y embarcaciones, ademas de las comunicaciones regladas para el desarrollo de
las maniobras portuarias, deberan reportar a ‘Barcelona Port Control’ las incidencias de
navegacion en las aguas de servicio portuarias, asi como aquellas otras que sean relevantes
y afecten a la seguridad maritima.

3.2.- Procedimiento de radiocomunicaciones de entrada, salida y cambio de atraque
de buques, incluido el fondeo.

Se aprueba mediante anexo Il de la presente Ordenanza el procedimiento que regula las
comunicaciones radiotelefénicas minimas a los efectos de poder llevar a cabo una eficiente
ordenacion y control del trafico maritimo portuario, y la correspondiente coordinacion de
prestacion de los servicios portuarios.

Estaran obligados a sequir este procedimiento de radiocomunicaciones aquellos buques y
embarcaciones que de conformidad con esta Ordenanza requieran obtener la aprobacion
previa al inicio de maniobra, asi como todos aquellos obligados a utilizar las canales de
acceso.

En el procedimiento se detallan una serie de comunicaciones regladas para las maniobras
portuarias de aproximacion, entrada, salida y cambio de atraque, incluido el fondeo, que
tendran efectos notificativos cuando asi se determine. El incumplimiento de estas
comunicaciones, ademas de que en caso de que concurran con otras circunstancias pueda
ser constitutivo de infraccion a los usos del puerto, podra acarrear la no aprobacién del
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inicio de la maniobra correspondiente y/o la pérdida de turno en el orden de maniobra
cuando asi se haya determinado reglamentariamente.

Asimismo, la no disponibilidad de un buque, ya sea por motivos técnicos o comerciales,
para iniciar la maniobra correspondiente solicitada en el tiempo previsto de acuerdo con sus
comunicaciones efectuadas, podra suponer, a la vista de las condiciones de trafico que
concurran y el retraso estimado, la pérdida de turno y la desmovilizacion de los servicios
portuarios activados para asistir a la maniobra, sin perjuicio de que éstos, cuando proceda,
deban ser correspondientemente abonados.

3.3.- Procedimiento de radiocomunicaciones para los buques y embarcaciones de
trafico interior, de recreo y de pesca.

Los buques y embarcaciones que presten servicios portuarios o comerciales de trafico
interior deberan estar dotados con equipos de radiotelefonia de ondas métricas que les
permita estar a la escucha en el canal o canales de trabajo VHF de ‘Barcelona Port Control’,
ademas de las escuchas en otros canales que puedan corresponder.

La Autoridad Portuaria de Barcelona podra aprobar para cada servicio de trafico interior el
correspondiente procedimiento de comunicaciones atendiendo a la tipologia y la
singularidad del mismo, asi como a las caracteristicas de los buques y embarcaciones que lo
presten. Estos procedimientos debidamente aprobados por la Direccion General de la
Autoridad Portuaria de Barcelona se incorporaran como un anexo de esta Ordenanza.

Del mismo modo, cuando asi se considere necesario por razones de singularidad, intensidad
o peligrosidad de la actividad (eventos, salidas colectivas de embarcaciones, etc.), la
Autoridad Portuaria de Barcelona podra requerir condiciones de reporte a los buques y
embarcaciones no sujetas al procedimiento general de radiocomunicaciones. Cuando alguna
de esas actividades se realice de forma habitual en el puerto, se podra aprobar un
procedimiento especifico de acuerdo con el apartado anterior.
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4.- DISPOSICIONES ADICIONALES Y FINALES

4.1.- Restricciones a las operaciones maritimas por condiciones meteoroldgicas
adversas.

4.1.1.- Visibilidad.

Como regla general, por razones de seguridad no se debera iniciar ninguna maniobra con
una visibilidad inferior a media milla.

No obstante lo anterior, esta restriccion podra ponderarse para determinados tipos de
buques, cuando concurran determinadas circunstancias; para ello la Autoridad Portuaria de
Barcelona podra elaborar un procedimiento operativo en el que se detalle esta graduacion,
una vez oida la Administracion Maritima, y la Corporacion de Practicos del Puerto de
Barcelona.

4.1.2.- Viento.

Por ser éste un agente meteoroldgico que no afecta por igual a todos los buques, ya que
hay que valorar distintas variables como son la direccion en que sopla, la orientacion del
muelle y el tipo de buque, se establece como norma general que sea ‘Barcelona Port
Control’, consultada la Corporacién de Practicos del Puerto de Barcelona, quién dé su
conformidad a la maniobra en los siguientes casos:

e Con vientos de mas de 16 nudos, para los buques gaseros, dadas su caracteristicas
especiales.

e Con vientos de mas de 20 nudos, para los buques car carrier, dada la superficie de obra
muerta que exponen al viento.

e Con vientos de mas de 30 nudos, en los demas casos.

Para la determinacion del viento a los efectos de este apartado, y de forma general para
aquellos procedimientos o autorizaciones relacionadas con la actividad maritima que estén
condicionados por este agente meteoroldgico, a no ser que se manifieste de otra forma, se
aplicara la definicion desarrollada en el anexo Ill de esta Ordenanza.

4.2 .- Cierre del Puerto de Barcelona.

El Director General de la Autoridad Portuaria de Barcelona, previo informe de la Capitania
Maritima de Barcelona, podra ordenar el cierre temporal del puerto a la navegacion de
buques, asi como hacer adoptar las medidas precisas para dar a dichas decisiones la debida
publicidad internacional.

Todo ello sin perjuicio de las competencias de la Administracion Maritima respecto a la
propuesta provisional de prohibicion de navegacion en el puerto y los canales de acceso, y
también la entrada y salida de buques del articulo 8 de la Ley de Navegacion Maritima, y a
la adopciéon de las medidas en casos de condiciones meteoroldgicas excepcionalmente
desfavorables dispuestas en el articulo 18 del Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, por
el que se establece un sistema de seguimiento y de informacion sobre el trafico maritimo,
modificado por el Real Decreto 1593/2010, de 26 de noviembre.

4.3.- Resguardo bajo la quilla.
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Para poder iniciar su maniobra, todo buque y embarcacion deberd disponer como minimo
de un determinado resqguardo de agua bajo la quilla durante toda la trayectoria prevista en
las aguas portuarias.

A estos efectos, los servicios técnicos de la Autoridad Portuaria de Barcelona, cuando
proceda, podran asignar a los muelles, o una parte de los mismos, un valor correspondiente
al calado de buque maximo admisible, estos valores se revisaran periédicamente con la
frecuencia que se instituya. Para la determinacion de estos calados maximos admisibles se
utilizaran los criterios establecidos en el anexo V de esta Ordenanza.

Asimismo, los buques cuando se encuentren amarrados a muelle o fondeados deberan
permanecer a flote durante toda su estancia, excepcion hecha de cuando se encuentren en
aquellas instalaciones especificas de puesta en seco, y sera responsabilidad del buque el
acordar con el correspondiente operador de manipulacién de mercancias un inicio y
secuencia de la operativa de carga, descarga y/o lastrado de tal forma que garantice en
todo momento el cumplimiento de esta obligacion.

4.4.- Régimen Sancionador.

Constituira una infraccion relativa al uso del puerto y las actividades que se prestan en él, el
inicio de una maniobra portuaria sin la obtencién de la correspondiente autorizacién de
atraque de la Autoridad Portuaria de Barcelona y/o de la correspondiente aprobacion del
servicio de ordenacion del trafico, asi como el incumplimiento de las instrucciones dadas en
relacion a las operaciones maritimas y aquéllas otras conductas que contravengan el
régimen de navegacion de las aguas de servicio portuario en aplicacion de esta Ordenanza.
Todo ello sin perjuicio de que aquéllas acciones u omisiones que comprometan la seguridad
maritima y puedan ser hechos constitutivos de infraccion, se les dé traslado a la Capitania
Maritima de Barcelona.

4.5.- Disposicion adicional primera. Entrada en vigor.

La presente Ordenanza entrara en vigor a los veinte dias después de su aprobacion por el
Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Barcelona.

4.6.- Disposicion adicional segunda. Delegacién.

El Director General del Autoridad Portuaria de Barcelona podra modificar los criterios
técnicos establecidos en los anexos de esta Ordenanza tras la tramitacion del oportuno
expediente, con informe preceptivo de la Capitania Maritima de Barcelona y oida la empresa
prestadora del servicio portuario de practicaje.

Del mismo modo, la Direccion General de la Autoridad Portuaria podra ir incorporando
como anexos a esta Ordenanza aquellos procedimientos operativos que estén relacionadas
con la ordenacién del trafico maritimo portuario, asi como aquellos otros que establezcan
criterios generales de funcionamiento del servicio de ordenaciéon y coordinacion del trafico
maritimo, cuya entidad no requiera una modificacién del clausulado de esta Ordenanza.

Asimismo, se habilita al Director General de la Autoridad Portuaria de Barcelona para que
mediante la aprobacion de un procedimiento operativo o instruccion general, y oida la
Capitania Maritima de Barcelona cuando corresponda, pueda dar respuesta a situaciones
sobrevenidas y no contempladas en esta Ordenanza.
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4.7 .- Disposicion Derogatoria.

A la entrada en vigor de esta Ordenanza quedara derogado el documento ‘Ordenacion del
trafico maritimo en los accesos al Puerto de Barcelona’ aprobado por acuerdo del Consejo
de Administracion de la Autoridad Portuaria de Barcelona en sesion celebrada el 19 de julio

de 2006, asi como cuantos procedimientos e instrucciones que contravengan lo aqui
establecido.
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ANEXO |

PROCEDIMIENTO OPERATIVO DE ACTUACION DEL SERVICIO DE
ORDENACION Y COORDINACION DEL TRAFICO MARITIMO PORTUARIO
EN EL PUERTO DE BARCELONA — ‘BARCELONA PORT CONTROL' - PARA
LAS MANIOBRAS DE BUQUES CON CAPITANES EXENTOS DEL SERVICIO
DE PRACTICAIE.

1.- OBJETIVOS.
Los objetivos que persigue este procedimiento son:

» Suministrar al servicio de ordenacion y control de trafico maritimo portuario (‘Barcelona
Port Control'), las pautas y criterios técnicos a seguir ante la solicitud de aprobacion de
inicio de maniobra de entrada o salida de un buque en el Puerto de Barcelona, cuando
el Capitan de un buque pretende hacer uso de una exencion del servicio de practicaje.

» Desarrollar con mas detalle las singularidades respecto al procedimiento general de
comunicaciones de entrada y salida de buques en el Puerto de Barcelona que se
aplicaran a los buques cuyos capitanes ejerzan la exencion de la obligatoriedad de
utilizacion del servicio portuario de practicaje.

2.- CONSIDERACIONES PREVIAS.

‘Barcelona Port Control' es el servicio general que aprueba el inicio de maniobra de entrada
o salida de todos los buques obligados a utilizar los canales de aproximacion del puerto, asi
como del trafico interior regulado del puerto (barcazas de combustible, etc.), tanto en el
caso de que tengan Capitan exento del servicio de practicaje como los que deban hacer
servir obligatoriamente dicho servicio.

‘Barcelona Port Control' mantendra una base de datos creada al efecto, y actualizada de
acuerdo con la informacion que la Capitania Maritima de Barcelona le vaya facilitando,
donde se relacionen todas las exenciones de practicaje en vigor en el Puerto de Barcelona
que la Direccion General de la Marina Mercante haya otorgado, reflejandose en esa base de
datos el nombre del Capitan, los buques para los que estan exentos, la vigencia de las
mismas y las limitaciones operativas especificas que puede suponer la suspension temporal
o total de la exencion.

3.- PROCEDIMIENTO GENERAL DE ACTUACION.- COMUNICACIONES.

» Todo buque cuyo Capitan pretenda ejercer la facultad de estar exento del servicio de
practicaje deberd en la comunicacion obligatoria de ‘aviso de llegada’ con 'Barcelona
Port Control', una hora antes de la arribada a cualquiera de las boyas de recalada o, en
la comunicacion obligatoria de ‘aviso de salida’, una hora antes de la salida, notificar
esta circunstancia facilitando el nombre del Capitan exento y las condiciones operativas
del buque.

» Cuando en 'Barcelona Port Control' se reciba dicha comunicacion, ademas de las
comprobaciones habituales para todos los buques, el servicio efectuara lo siguiente:
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